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TORY TRAMWAJOWE W PLANIE

jak ngjdiuzsze odcinki proste

jak najtagodniejsze krzywizny

szerokos¢ zasadnicza toru 1435mm lub 1000mm (rozbudowa lub dobudowa)

nie stosuje Sig¢ poszerzenia toru na tukach

zalecane promienie tukow na szlaku co ngimnigj 150 m, minimalne na szlaku 50 m,
promienie tukow na skrzyzowaniach ulic i w weztach rozjazdowych co najmniej 25 m
promienie tukow w zajezdniach i torach gospodarczych wyjatkowo 20 m

normalne promienie tukéw 25 do 35 m, 50 m, 75 m, 100 m, 150 m, 200 m, 300 mi
wicksze

dla R<150m stosuje si¢ wylacznie szyny rowkowe

w przypadku jednoczesnego wystgpowania tuku pionowego i tuku w planie minimalny
promien tuku w planie wynos 200 m

w torze natuku poziomym stosuje si¢ przechyike

na szlaku dla R<100m stosuje sie krzywe przejsciowe w postaci tukdéw o wzrastajacych
promieniach lub paraboli 3-stopnia

promien zasadniczy promienie tukow przejsciowych, wartosci katow i dtugosci tukéw
R, przejsciowych (po os toru)
R=25-35m R,=50m;a,=6"1,=5236m| R,=100m; a; =3";1; =5,236 m
R=50m R=100m; a,; =3 1=5,236 m
R=75m R=150m; a; =15";1=5,236 m

parametry krzywej przejsciowe) jako paraboli 3-stopnia

3
y=-X_. c=250,1000; | =< £
6>xC R Y vY
< X >
Prostei tuki
tuki z przechytka tuki bez przechyiki
T T >= 20 m, jednak
zdecydowanie
dwie rampy przechytkowe wstawka prosta = 0 dtugie

w torach stacyjnych, zajezdniowych i gospodar czych dopuszcza si¢ tuki odwrotne o
promieniu 50 m bez wstawek prostych

na skrzyzowaniach ulic i w weztach rozjazdowych dlaR = 25 — 35 m stosuje si¢ tuki
przejsciowe o promieniu 50 mi kacie srodkowym 6°

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski
\a podstawie: Tory tramwajowe. J. Kubalski, WKiL 1978; Zasady techniczne projektowania, budowy i utrzymaniatoréw tramwajowych,
1979; Wytyczne projektowania ulic, rozdz. 12, 1992; Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publicznei ich usytuowanie
.Dz.U.Nr 43/1999; PN-K-92008 Skrajnia kinematyczna wagonow tramwajowych. 1998; PN-K-92009 Skrajnia budowli. Wymagania. 1998
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TORY TRAMWAJOWE W PRZEKROJU POPRZECZNYM

Na odcinkach prostych

torowisko wydzielone torowisko wspdlne z jezdnia

< 15mm (1435) pochyl. poprz. jezdni
) < 10mm (1000) -
poziom |
Al Al | j—;j T
| |
| |

Pr zechylki toru na tuku

w torze wydzielonym na luku stosuje sie przechytke h=8v?/R (normalna)
w torze wspolnym z jezdnia natuku stosuje si¢ przechytke minimalna

maksymalne stosowane wartosci przechyiki 150 mm dla toru 1435mm i 100 mm dlatoru
1000mm

wartosci przechytek przyjmujemy zgodnie z tabela przechytek (wg Zasad technicznych
projektowania, budowy i utrzymania toréw tramwajowych)

rampy przechytkowe stosujemy o pochyleniach 1:300

przechyike uzyskuje si¢ przez podniesienie toku zewngtrznego na dtugosci rampy
przechytkowej

wyjatkowo po %2 wartosci przechytki podnos si¢ tok zewngtrzny i opuszcza tok
wewngtrzny na diugosci Y2 diugosci rampy przechytkowej

Tabela wielkosci przechylek na torach tramwajowych o szerokosci 1435 mm
wielkos¢ przechytek podano w mm, wartosci minimalne przechytek podano w nawiasach, maksymalna przechytka wynosi 150 mm

promien tuku predkosée [km/h]
R[m] 10| 15 20 25 30 40 50 60 70
<20 (25)
44 | 100
20 (20) | (114)
40| 9
25 0) | (70
2| 72 | 128
30 ) | 38 | 1203
27| 60 | 107
35 20) | (87
25| 51 91 143
40 (20) | (60) | (143)
20 | 45 80 125
50 (20) | (87
36 54 100 144
75 (30) | (140)
24 43 67 96
100 20) | (59
32 50 72 128
150 (20) | (62) | (148)
20 33 48 85 | 133
200 0) | (72 | (149
25 36 64 | 100 | 144
300 (20) | (43
24 43 67 96 131
400 (20)
32 50 72 98
500
25 40 58 78
750
27 38 52
1000
20 29 39
2000
20

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski
\a podstawie: Tory tramwajowe. J. Kubalski, WKiL 1978; Zasady techniczne projektowania, budowy i utrzymaniatoréw tramwajowych,
1979; Wytyczne projektowania ulic, rozdz. 12, 1992; Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publicznei ich usytuowanie
.Dz.U.Nr 43/1999; PN-K-92008 Skrajnia kinematyczna wagonow tramwajowych. 1998; PN-K-92009 Skrajnia budowli. Wymagania. 1998
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TORY TRAMWAJOWE W PROFILU PODLUZNYM

Pochylenia podiuzne

. pochylenie wielkosé¢ maksymalna dtugosé

lokalizacja maksymalne sktadu pochylenia
£ 80 %o poc. 1-wag. £200m

na szlaku £ 60 %o poc. 2-wag. £400m
£ 40 %o poc. 3-wag. £500m

na dojazdach do mostow, 0

wiaduktow i estakad £ 30 %

na ter_enach zajezdni i na stacjach 0 %o do 2.5 %o

postojowych

tory w rozazdach poza £.25 %

zajezdniami i stacjami

tory w obrebie przystankéw £ 25 %o

maksymalne pochylenie podtuzne 5% nie powinno by¢ stosowane na odcinku dtuzszym niz

400 m,

przy dtuzszych odcinkach z pochyleniem maksymalnym stosuje si¢ pochylenie posrednie
£ 25 %o 0 diugosci 3 100 m

na odcinku o pochyleniu posrednim nie projektujemy rozjazdow i tukéw o promieniach
mniejszych od zalecanych

przy réznicy algebraicznej dwoch sasiednich pochylen > 6 %o stosujemy tuki pionowe o

promieniu 2000 — 5000 m (wyjatkowo przy Di £ 10 %0 R = 1000 m)

minimalna ditugos¢ odcinka o jednostajnym pochyleniu —50 m

zatomy profilu oraz tuki pionowe projektujemy na odcinkach prostych (w planie),
wyjatkowo projektujemy zatomy pionowe natukach poziomych dlaR 3 200 m

przy projektowaniu tuku poziomego na pochyleniu podtuznym (na szlaku) nalezy stosowaé
mozliwie duze promienie tukow

PrOmeh et | poctyteie pocuzne
3150 m £ 10 %o
3 200 m 10 %o , 20 %o
3 300 m 20 %o , 30 %o
3 400 m 30%05 40 %o
3500 m 3 40 %o

w tukach nawydzielonym torowisku w torze z szyn bezrowkowych nalezy stosowat

odbojnice, gdy

PrOmeh et | poctyteie poczne
<300 m 10 %o . 20 %o
<500 m > 20 %o

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski
\a podstawie: Tory tramwajowe. J. Kubalski, WKiL 1978; Zasady techniczne projektowania, budowy i utrzymaniatoréw tramwajowych,
1979; Wytyczne projektowania ulic, rozdz. 12, 1992; Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publicznei ich usytuowanie

.Dz.U.Nr 43/1999; PN-K-92008 Skrajnia kinematyczna wagonow tramwajowych. 1998; PN-K-92009 Skrajnia budowli. Wymagania. 1998
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SKRAJNIA BUDOWLI

DEFINICJE wg PN-K-92009:1998

Kontur koniecznej przestrzeni nie zabudowane (kkpnz) to przestrzen, ktére przekroj
poprzeczny stanowi wielokat o takich wymiarach i ksztalcie, ze wewnatrz nig wagon
tramwajowy moze Si¢ porusza¢ z dowolna predkoscia dopuszczalna.

Budowla ciagla to obiekt staty, ktérego wymiar mierzony wzdtuz toru tramwajowego jest
wigkszy niz 3 m.

Budowla punktowa to obiekt staty, ktérego wymiar mierzony wzdtuz toru tramwajowego jest
mnigjszy lub réwny 3 m.

Skrajnia budowli ciagltych to kontur koniecznel przestrzeni nie zabudowane poszerzony z
obu stron o przestrzen umozliwigjaca ewakuacje pasazerow z wagonu tramwajowego w
przypadku, gdyby wagon ulegt awarii i zatrzymat si¢ natle budowli ciagte.

Skrajnia budowli punktowych to kontur koniecznej przestrzeni nie zabudowanej poszerzony
z obu stron o przestrzen umozliwigjaca wejscie personelu obstugujacego migedzy wagon tram-
wajowy a budowlg, gdy wagon ten stoi nieruchomo, a budowla punktowa znajduje si¢ na jego
tle.

Wymiary konturu konieczng przestrzeni nie zabudowangj i skrajni budowli

<
Gorna krawedz skrajni budowli ciggtych
miedzy ktora, a przewodem jezdnym
moga znajdowac sie wytgcznie
konstrukcje zawieszenia

d

2 |
1 00 '
linia oznacza skrajnie budowli = ) )
ciagtych na torze prostym, o i- ﬂg}a ;;n::ﬂ': pr;fns;n i
e [ P BinEQO wreT 2 panfo-| |
linia ----- oznacza skrajnie budowli A" grafem i stanie Zipromm - rg.;
ciagtych na tuku, 'R I' | l?|
N ’ e ji50 | 2
linia ----- oznacza dolng krawedz skrajni [ ] ™ b |
budowli ciagtych na tuku pionowym toru, | 1 | | g
! i Eﬂ
| |
P - powiekszenie potszerokosci skrajni I 'E 1 E g
budowli ciggtych na tuku toru, | ' | E &~ ;
1 iz
Q - powiekszenie potszerokosci skrajni J | I | _EL
budowli ciagtych na tuku toru na | l o | k-
poziomie két i pantografu, i ﬁ? | l | -g
| | | 1] fj
V — obnizenie dolnej krawedzi skrajni = rI,_ ! " a Ll
budowli ciggtych na tuku pionowym tom. ‘Il: g 1 [ S §
* - dla skrajni budowli punktowych 1700 L__l - - 5 il
- dla skrajni budowli punktowyc , . .
pozostate wymiary bez zmian. ﬂ=! —-d $ina ARSI gloatk sty

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski
\a podstawie: Tory tramwajowe. J. Kubalski, WKiL 1978; Zasady techniczne projektowania, budowy i utrzymaniatoréw tramwajowych,
1979; Wytyczne projektowania ulic, rozdz. 12, 1992; Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publicznei ich usytuowanie
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Poszer zenie konturu koniecznegl przestrzeni niezabudowane] i skrajni budowli natuku
toru to wartos¢ wykazujaca, o ile powinna by¢ powiekszona natuku toru odpowiednia
potszerokos¢ dlatoru prostego.

) - -
n - —
e N
B - :\ wzevokon
-

ey kot

™ AR ] ﬂ]‘EHH

Powiekszenie pétszerokosci kkpn do wewnatrz tuku

(na poziomie pudta wagonu) P, =5/R[m] D,

(na poziomie kot i pantografu) Q=0,5R[m] (2,
powigkszenie potszerokosci kkpn na zewnatrz tuku

(na poziomie pudia wagonu) P.=5/R + d-168/R* [m] (3),

(napoziomie kot i pantografu) Q=0[m] 4

gdzie: R - promien tuku toru w metrach, d = 25/R — 1 dlaR<25m, d = 0 dla R® 25m

Poszerzenia poiszerokosci narastaja o o
réwnomiernie na torze prostym przed tukiem . =
poziomym lub natuku o wigkszym promieniu i fans __| —
(nadiugosci 10 m po zewngtrznej stroniei 5m %, -
PO Wewngtrznej stronie). : E R

UWAGA - Poszerzenie skrajni budowli natuku poziomym toru rowne jest poszerzeniu
konturu konieczngj przestrzeni nie zabudowanej na tym tuku.

Obnizenie dolng krawedzi konturu koniecznel przestrzeni nie zabudowane i skrajni
budowli na pionowym luku toru to wyrazonaw metrach wartos¢ wykazujaca, o ileta
krawedz powinna by¢ obnizona na pionowym tuku toru w stosunku do swego potozenia na
torze prostym

_E" aelhe 4
g .
g T ey ot bk
=% Mt ﬁ““l':"l oY . Iy ey s by
e szgneg w0 K v Wy - T
-II,II'F.\I 5_\_‘?-_ — - __1.L——&:L;-:|J~',J_|.J!;:g s.z?rm;

Obnizenie dolng krawedzi skrajni budowli na pionowym tuku wypuktym i wklgstym
V =5/Rv [m] ()
gdzie: Rv - promien pionowego tuku toru, w metrach.

Obnizenie dolng krawedzi naste¢puje na diugosci 10 m toru ptaskiego przed tukiem pionowym.

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski
\a podstawie: Tory tramwajowe. J. Kubalski, WKiL 1978; Zasady techniczne projektowania, budowy i utrzymaniatoréw tramwajowych,
1979; Wytyczne projektowania ulic, rozdz. 12, 1992; Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publicznei ich usytuowanie
.Dz.U.Nr 43/1999; PN-K-92008 Skrajnia kinematyczna wagonow tramwajowych. 1998; PN-K-92009 Skrajnia budowli. Wymagania. 1998
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ROZSTAW TOROW

ROZSTAW TOROW NA DWUTOROWEJ LINII, GDY NA
MIEDZYTORZU NIE MA OBIEKTOW STALYCH

Rozstaw normalny toréw natorowisku prostym powinien by¢ nie mnigjszy niz A = 2900 mm
natomiast rozstaw minimalny nie powinien by¢ mnigjszy niz Apin = 2740 mm.

Rozstaw normalny toréw natukach oblicza si¢ ze wzoru:

A; =A + 1000P, + 1000P, , mm (6)
w ktorym: P, - wedtug wzoru (1), P, - wedtug wzoru (3).

ROZSTAW TOROW NA DWUTOROWEJ LINII TRAMWAJOWEJ Z
OBIEKTAMI STALYMI| NA MIEDZYTORZU

Rozstaw toréw natorowisku prostym nie powinien by¢ mniejszy niz obliczony ze wzoru: (dla
rozstawu normalnego 3400mm, dla rozstawu minimalnego 2900mm)

A =3400 + b + 4b +4c + 2-(Ad) (7)
w Ktorym:
A, - rozstaw toréw w milimetrach,
b - maksymalna szerokos¢ obiektu statego w milimetrach,
Ab - maksymalna dodatnia odchytka szerokosci obiektu statego w milimetrach,

Ac - pole tolerancji usytuowania nowo zbudowanego obiektu statego w milimetrach,
Ad - dopuszczana deformacja eksploatacyjna obiektu statego po diugotrwatym
uzytkowaniu w milimetrach.

Obiekt staty powinien zosta¢ tak usytuowany, aby dlajednego i drugiego toru spetniat
wymagania dotyczace skrajni budowli ciagtych lub punktowych, w zaleznosci od tego, czy
obiekty znajdujace si¢ na migdzytorzu sa budowlami ciagtymi czy punktowymi.

Zaeca sie przyja¢ sume b + Ab +4c¢ + 2-(Ad) rowna 500 mm.

Rozstaw toréw natorowisku tukowym oblicza si¢ ze wzoru:

A|g = A| + 1000P| + 1000Pa (8)
w ktérym: P; - wedtug wzoru (1), P, - wedtug wzoru (3), A, - rozstaw torOw na proste).

Stad wynikaja nastepujace wielkosci:
minimalna odlegtos¢ budowli statg (dtugos¢ min. 3 m) od osi toru prostego- 1,9 m, natuku
powigkszona wg wzoréw (1) i (3)
minimalna odlegtos¢ budowli punktowe (diugos¢ do 3 m) od osi toru prostego - 1,7 m, na
tuku powigkszonawg wzoréw (1) i (3)
odlegtos¢ os toru od krawedzi jezdni 1,9 m, od krawedzi wysepki przystankowe 1,25 m

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski
\a podstawie: Tory tramwajowe. J. Kubalski, WKiL 1978; Zasady techniczne projektowania, budowy i utrzymaniatoréw tramwajowych,
1979; Wytyczne projektowania ulic, rozdz. 12, 1992; Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publicznei ich usytuowanie
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TOROWISKO TRAMWAJOWE
POLOZENIE TOROWISKA

Torowisko moze by¢ potozone w os ulicy, miedzy jezdniami, obok jezdni lub niezaleznie od

ich przebiegu
. e ,'?j ;fb‘a —_—
f IITy @ |
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Tory tramwajowe whbudowane w pasy jezdni w osi ulicy
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Tory tramwajowe wbudowane w jezdni¢ w osi ulicy
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Tory tramwajowe z boku jezdni
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Tory tramwajowe po bokach jezdni
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Tory tramwajowe na wydzielonym torowisku z boku ulicy

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski
\a podstawie: Tory tramwajowe. J. Kubalski, WKiL 1978; Zasady techniczne projektowania, budowy i utrzymaniatoréw tramwajowych,
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Tory tramwajowe na wydzielonym torowisku posrodku ulicy
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torowiska tramwajowe na ulicach klasy E i GP nalezy projektowac jako wydzielone konstrukcyjnie
z jezdni

na ulicach pozostatych klas zaleca sie stosowanie torowisk wydzieonych konstrukcyjnie; dopuszcza
si¢ réwniez stosowanie torowisk wydzielonych z jezdni srodkami organizacji ruchu (znakami
poziomymi) z nawierzchnia przystosowana do ruchu pojazdéw samochodowych

wydzielone torowisko tramwajowe, jezeli nie przewiduje si¢ po nim ruchu innych
pojazdow, w szczegblnosci pojazdéw uprzywilejowanych, powinno by¢ wyniesione ponad
jezdnig na wysokos¢ nie mnigjsza niz 10 cm i oddzielone kraweznikiem od jezdni

przy modernizacji ulic klas G i Z dopuszcza si¢ stosowanie torowisk nie wydzielonych z
jezdni

mozna stosowaé torowisko wspolne z jezdnia na ulicach pozostatych klas (dla 30 i wiece)
poc/h) oddzielone od pasaruchu linia ciagta

na torowisku wspolnym z jezdnia, z wytaczeniem tukow w planie, poziomy gtowek szyn
powinny by¢ dostosowane do poziomu powierzchni jezdni, z tym ze roznica wysokosci
migdzy szyna wewngtrzna i zewngtrzna nie powinna by¢ wigksza niz 2 cm

w weztach przy relacji skretng o czestotliwosci wigkszej od 45 poc/h nalezy projektowac
dodatkowy tor dlatej relacji atorowisko poszerzy¢ o min. 3,00 m (w Al. Solidarnosci przy
Towarowe oraz w Al. Jerozolimskich przy pl. Zawiszy)

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski
\a podstawie: Tory tramwajowe. J. Kubalski, WKiL 1978; Zasady techniczne projektowania, budowy i utrzymaniatoréw tramwajowych,
1979; Wytyczne projektowania ulic, rozdz. 12, 1992; Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publicznei ich usytuowanie
.Dz.U.Nr 43/1999; PN-K-92008 Skrajnia kinematyczna wagonow tramwajowych. 1998; PN-K-92009 Skrajnia budowli. Wymagania. 1998
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SZEROKOSC TOROWISKA
W(g Rozporzadzenia MTiGM w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadat
drogi publiczne i ich usytuowanie. Dz.U.1999.43.430

Minimalne zalecane szerokosci torowisk dwutorowych wydzielonych dla taboru o szerokosci
2,40 m (z uwzglednieniem bocznych pasdw bezpieczenstwa petngj szerokosci) wynosza:

7,80 m (ze stupami trakcyjnymi na migdzytorzu); 2(d+ b+ p) + 0,50 m

7,40 m (bez stupdw trakcyjnych, a z ogrodzeniem na miedzytorzu); 2(d + b+ p) + 0,10 m

6,80 m (bez stupdw trakcyjnych i ogrodzenia na miedzytorzu); 2(d + b) + p

gdzie:

d - szerokosc¢ taboru tramwajowego, w metrach,

b - zewnetrzny pas bezpieczenstwa o szerokosci 0,75 m (0,50 m)”,

p - wewngtrzny pas bezpieczenstwa o szerokosci 0,50 m.
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" Zewnetrzny pas bezpieczenstwa mierzony od pudia wagonu do ogrodzenia, muru lub
krawedzi pasa ruchu jezdni wynos 0,75 m; Dopuszcza si¢ zmnigjszenie pasa bezpieczenstwa
do 0,50 m, pod warunkiem zastosowania wngk w murze lub ogrodzeniu, w odstepach co 20
m, dajacych w tych migjscach pelna szerokos¢ pasa bezpieczenstwa (0,75 m).

Minimalna odlegtos¢ torowiska od jezdni w migjscu przejscia dla pieszych (tzw. azyl) wynos
2,50 m (przy modernizacji dopuszcza si¢ 2,00 m).

Szerokos¢ torowiska tramwajowego nalezy ustala¢ indywidualnie w obrebie przystankow,
skrzyzowan oraz gdy natorowisku sa inne niz stupy trakcyjne i ogrodzenia obiekty i
urzadzenia, atakze gdy torowisko petni dodatkowe funkcje, w szczegolnosci gdy jest
przeznaczone do ruchu komunikacji autobusowsj lub pojazdéw uprzywilgjowanych.

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski
\a podstawie: Tory tramwajowe. J. Kubalski, WKiL 1978; Zasady techniczne projektowania, budowy i utrzymaniatoréw tramwajowych,
1979; Wytyczne projektowania ulic, rozdz. 12, 1992; Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publicznei ich usytuowanie
.Dz.U.Nr 43/1999; PN-K-92008 Skrajnia kinematyczna wagonow tramwajowych. 1998; PN-K-92009 Skrajnia budowli. Wymagania. 1998
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PRZY STANKI TRAMWAJOWE

Przystanki tramwajowe powinny mie¢ wysepki przystankowe.

Brak wysepek dopuszcza si¢ tylko w wyjatkowych przypadkach przy modernizacji ulic
klasy nie wyzszegj niz G.
Wysepki przystankowe powinny byé wyposazone w rampy taczace z przejsciem dla
pieszych w poziomie, 0 pochyleniu 5-8% i szerokosci rownej szerokosci wysepki oraz w
wiaty i odpowiednie urzadzenia zabezpieczenia ruchu (np. wygrodzenia, gdy wysepka
przylega do jezdni).

Szerokos¢ wysepki powinna by¢ ustalana z uwzglednieniem wielkosci ruchu pasazer-
skiego, jego bezpieczenstwa i wygody. Minimalna szerokos¢ wysepki wynosi:

3,50 m przy dojsciu w poziomie jezdni lub przejsciem nadziemnym,

450 m przy dojsciu przejsciem podziemnym

2,00m przy modernizacji ulic G i Z z dojsciem w poziomie i rezygnacji z wiaty.

W przypadku ulic klasy E i GP szerokosci minimalne nalezy powigkszy¢ o 0,25 m (dla ulic
klasy E wymiary te liczy sSi¢ do bariery ochronne)).

Uzyteczna diugos¢ wysepki przystankowe nie powinna by¢ mnigisza niz 30 m (a w
przypadku eksploatowania pociagdéw 3 wagonowych - 45 m).

Odlegtos¢ os toru od krawedzi wysepki przystankowej powinnawynosi¢ 1,25 m.

Wysokos¢ krawedzi wysepki nad gtdwka szyny przyjmuje si¢ w granicach 0,10-0,14 m.

Przy skrzyzowaniach z sygnalizacja $wietlna lub gdy natgzenie ruchu tramwajowego
przekracza 30 poc/h nalezy przyjmowat diugos¢ wystarczagjaca dla dwdch pociagdw
(60 m lub 90 m).
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Petle tramwajowe nalezy projektowaé¢ z uwzglednieniem prognozowanego Szczytowego
nat¢zenia ruchu; zaleca si¢ projektowanie dla kazdeg linii odrgbnego toru i wysepki
przystankowsy.

Opracowali: W. Oleksiewicz, S. Zurawski
\a podstawie: Tory tramwajowe. J. Kubalski, WKiL 1978; Zasady techniczne projektowania, budowy i utrzymaniatoréw tramwajowych,
1979; Wytyczne projektowania ulic, rozdz. 12, 1992; Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publicznei ich usytuowanie
.Dz.U.Nr 43/1999; PN-K-92008 Skrajnia kinematyczna wagonow tramwajowych. 1998; PN-K-92009 Skrajnia budowli. Wymagania. 1998
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